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Drevéné vydri lavky — jejich vyhody a omezeni, zkuSenosti s jejich instalaci
a provozem
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Abstract

Otters live in streams and other aquatic habitats. When they reach a road and the stream is led through
bridge/culvert not adapted for animals, they often prefer to cross the road at the surface. This leads to
high traffic mortality. Wooden boards are one of possible measures to modify bridges/culverts to be
used by otters to safely cross roads/railways. Basic requirements and our experience with installation
and operation are described. Wooden boards described in the article are very well working, used by
otters, but also by other small mammals.
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Uvod

Vydra fi¢ni je semiakvaticky zivocich. Je pfizplsobena Zivotu na suchu i ve vod¢€. Ve vodé
nejen lovi, ale vodou i putuje v ramci svého domovského okrsku. Pii kiiZeni toku se
silnici/zeleznici pak zalezi na konstrukci mostu, zda vydra projde kfizeni bezpecné
podmostim, nebo piejde vrchem pies vozovku. Pfechodem pies vozovku hrozi stiet

s projizdg&jicim vozidlem. Uhyny na silnicich jsou v dne$ni dobé jednou z hlavnich piigin
smrti u vyder, a to jak v zahranici tak i u nas (napf. Philcox a kol. 1999; Hauer a kol. 2002;
Polednik a kol. 2011). Pfi svém putovani domovskym okrskem vydry piekonavaji kiizeni
toku a silnice nékolikrat za noc, v oblasti Ceskomoravské vrchoviny samci piekonali néjakou
silnici v priméru 3,5 krat, samice 2,3 krat za noc (Polednik a kol. 2017), pficemz 20%
kontrolovanych k¥izeni toku se silnici v CR je z pohledu priichodnosti pro vydru #i&ni
problematickych (Polednik a kol. 2017). Pro¢ vydra neprochazi bezpe¢né podmostim, mize
byt dano jednak tim, ze to neni fyzicky mozné, napft. je v podmosti jez vysoky tak, ze jej
nevylezou, nebo jsou tam jin€ bariéry ¢i piekazky. Vydry ale také neprochézi podmostim uz i
Vv ptipadech, kdy zde tece velké mnozstvi vody bez suchého biehu. Pokud voda saha od opéry
k opéte, vydry pod most nejdou. Naopak pokud jsou pod mostem suché biehy, ¢i stacéi jen
néjaké struktury jako napt. kameny, vydry podmostim prochéazi a dokonce je naopak i
vyhledavaji ke znackovani. Trus na znackovacim misté¢ pod mostem vlivem povétrnostnich
podminek vydrzi déle nez na nekrytém biehu.

Mosty/propustky, kde neni suchy podklad v podmosti, jsou velmi ¢asté. Takova mista lze ale
pomérn¢ jednoduse upravit a mortalitu vyder v téchto mistech eliminovat ¢i alespon sniZit.
Resenim jsou napf. betonové &i kamenné bermy, nebo dievéné lavky, které vytvoii umély
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bfeh nad hladinou vody. Dievéné lavky jsou doporucovany a do rizné miry popsany
Vv rtiznych piiru¢kach a metodikach (MAFE 2016, Hlavac a kol. 2017, Hlavac a kol. 2020,
luell a kol. 2003).

PiedloZeny ¢lanek shrnuje informace a zkuSenosti se ¢tyfmi lavkami instalovanymi
spole¢nosti ALKA Wildlife v letech 2017 — 2021.

Kde lavky instalovat

Mosty, kde voda saha od opéry k opére, Ize z pohledu bezpe¢ného prochazeni pro vydry
upravit vice zplisoby: vytvofenim piirozenych / poloptirozenych bieht; instalaci kameni ¢i
kamennych berm, stavbou betonovych berm nebo dievénych lavek. Nejvhodnéjsi feseni
zavisi na n€kolika faktorech: finance, prostor, hloubka vody, zmény prutokd, proud atd.

V piipadé rekonstrukci mostl ¢i u novych staveb jsou vzdy vhodnég;jsi trvalé bermy ¢i
piirozené biehy. Tam, kde je velmi nizka hladina vody, postaci instalace nékolika kament ¢i
voln¢ lozené kameny podél stény.

Dievéné lavky je vhodné instalovat tam, kde je v podmosti velka hloubka nebo tam, kde je
bahno (Obr.1). V porovnani s ostatnimi feSenimi, lavky nejméné snizuji celkovou propustnost
mostu/propustku (na prifezu zaberou nejméné prostoru). Ve srovnani s betonovou bermou
jsou také dievéné lavky mensi investici a je S nimi méné administrativy (v zavislosti na typu
uchyceni lavky se vétSinou nejedna o stavbu). Dievéné lavky neni vhodné umist'ovat do
podmosti, kde je velky proud, ¢i lze predpokladat docasné vysoké pritoky vlivem srazek,
protoze hrozi jejich poni¢eni vodou, ptipadné jejich odplaveni. Navic mtize dochazet k
zachycovani splavovaného materialu. Je nutné pocitat s kontrolami stavu lavky a jejich
pravidelnou udrzbou. UdrZba dievénych lavek také vyplyva z faktu, Ze dievo ma urditou
zivotnost a v podmosti vlivem vystaveni vodé ¢asem hnije. Lavky Ize umistit jak do mostu,
tak i do propustku.

Obr. 1. Typicky most, kde voda tece od opéry k opére a kde by drevend lavka byla vhodnym opatienim
pro zlepSeni priichodnosti (Zlata Stoka, silnice ¢. 24).

Fig. 1 A typical culvert where water flows throughout the whole underpass. Wooden bridge would be
a suitable measure to make it passable for otters and other small terrestrial mammals.
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Zikladni technické parametry

Idealné by mély byt lavky dvé, podél obou stén mostu/propustku. Pokud je ale propustek
zky, je z pohledu vyder funkéni i jedna lavka. Sitka lavky by méla byt 25 - 40 cm. Velmi
dulezité je pfirozené napojeni na biehy toku pied i za mostem (Obr. 2).

Vyskove je potieba zhodnotit aktualni stav vody, kolisani hladiny a bézné pritoky. Ne vzdy je
idedalni nebo viibec mozné, aby lavka byla za vSech priitokll nad hladinou vody, to by mohla
byt po vétsinu doby naopak moc vysoko. Lavka by méla byt idealné 10-20 cm nad hladinou
pii béznych pritocich. U toki, kde dochazi k ¢astému velkému kolisani hladiny, je mozné
fesit situaci napf. riizné vysokym polozenim lavek na dvou stranach.

1

Obr. 2 Na obou koncich je nutné plynulé napojeni lavky z podmosti az na breh.
Fig. 2 It is necessary to smoothly connect the board from the underpass to the bank of a river at both
ends.

Ukotveni lavky

Existuje vice moznosti, jak lavku v podmosti ukotvit. Nejbéznéjsi je ukotveni zboku do bocni
stény mostu/propustku s pomoci kovovych konzoli (Obr. 3). Také je mozné zavéseni do
stropu mostu/propustku. Pokud neni mozné/vhodné ukotveni do mostu/propustku, jako
alternativni feSeni pfichazi v ivahu samonosna lavka stojici na vlastnich nohach (Obr. 4, 5).
To je ale mozné jen tam, kde neni silny proud (ani se nepfedpoklada) a sklon toku v podmosti
je mirny.
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Obr. 3 Ukotveni dievéné lavky k bocni sténé propustku s pomoci kovovych konzoli se vzpérou.
Jednotliva prkna mohou byt ve spoji volné polozZena na sebe. Pokud jsou prkna upevnéna ke konzolim,
neni nutné je upeviiovat navzajem k sobé.

Fig. 3 Attachment of a wooden board to the side wall of a culvert by a metal consoles.

N R S o a8

Obr. 4 Samonosnd lavka vytvorena z dvoumetrovych dilii. Kazdy dil ma své nohy. Nohy byly vytvorené
Z komercné proddavanych noh pro lavice s privarenymi ,, lyZinami“. LyZiny slouzi k manipulaci

S lavkou pri instalaci v propustku.

Fig. 4 Self-supporting board made from two-meter parts. Each parts has its own legs. The legs were
created from commercially sold legs for benches with welded “skis ”. Skis are used to manipulate the
boards when installed in a culvert.
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Obr.5 Samostamé dily, které nejsou nijak ukotvené k mostu/propustku, je nutné spojit navzdjem k sobé.
Fig. 5 Separated parts of the self-supporting board, which are not fixed to the bridge walls, has to be
connected to each other.

Udrzba

Nevyhodou dievénych lavek, oproti jinym opatienim, je nutnost udrzby a kontroly. Je nutné
lavky pravidelné kontrolovat, jestli nedoslo k jejich posunu, jestli se na konstrukci neusazuje
splavovany material a také kontrolovat stav prken. Pfi nalezeni zavad je nutné uvést do
funkéniho stavu. Pfi planovani instalace lavky je potieba se zainteresovanymi partnery jasné
urcit, kdo bude za kontroly a udrzbu odpovédny.

v

-

Obr. 6 Torzo drevenych lavek v propustku Lomnice nad Luznici 2, které zde byly instalovany okolo
roku 2000, stav v roce 2016. Kovové konzoly vydrzely, ale dievéna prkna shnila.

Fig. 6 Torso of a boards in the Lomnice nad Luznici 2 culvert, which were installed here around the
year 2000. The picture shows the situation in 2016. The metal consoles survived, but the wooden
boards rotted.
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Vybér rizikovych mist

V roce 2016 byla vytvoiena databaze rizikovych mist pro vydru fi¢ni v Ceské republice, ktera
je pribézné aktualizovand. Rizikova mista byla definovdna na zaklad¢ nalez uhynulych
vyder a ¢aste¢né také kontrol 540 km vybranych silnic (viz Polednik a kol. 2017). U
jednotlivych rizikovych mist je popsan problém, priorita feSeni i navrhovany zpisob feseni.
Problém a technické feSeni je popsano a navrzeno na zakladé Setfeni na misté. Priorita daného
mista je bodové ohodnocena (6 az 17 bodii) na zéklad¢é nalez uhynulych vyder, navstévnosti
daného mista vydrami, priichodnosti mista, provozu na silnici a naro¢nosti opatieni. Databaze
ve formé online mapové aplikace je pfistupna na www.vydrynasilnici.cz. Opatieni ve formé
dfevéné lavky je navrhovano jako vhodné u dalSich 18 mist.

Konkrétni lavky pro vydru riéni

Z databaze rizikovych mist byly v letech 2017 a 2021 vybrany ¢tyfi mista pro instalaci
dfevéné lavky se sttedni az vysokou prioritou. Ve vSech Ctyfech piipadech se jedna o kiiZeni
se silnici . tfidy, tedy s vysokym provozem aut. Spole¢nym znakem téchto mist je také to, ze
se jedna o pomalu tekouci drobné toky/kanaly tekouci z rybnikt. Je tedy pravdépodobné, ze
zde vydry Casto prochazi, zarovei se jedna o pomérné hluboké bahnité toky, kde jiné feSeni
neni mozné, a kde nehrozi problém s proudem. Tti lavky byly instalovany v roce 2017

v propustcich silnice &. 24 mezi Veseli nad Luznici a Tieboni v jiznich Cechach (Obr. 7 - 9),
pti¢emz ve dvou piipadech se jednalo o mista, kde jiz diive lavky byly, ale zGstaly zde jiz jen
torza (Lomnice nad LuZznici 2 a Ponédraz 1). Jedna lavka byla instalovana v roce 2021 u
mésta Most pod mostem silnice ¢. 27 (Obr. 10).

Tabulka ¢ 1 Funkcni dievéné lavky pro vydru Ficni v Ceské republice instalované autorskym tymem
Tab. 1 Working wooden boards installed for Eurasian otter in the Czech Republic installed by authors

ID bodu Kraj Silnice | Tok Pocet Pocet Obrazek
(viz online zaznamu zaznamu
mapa) uhynulych | uhynulych
vyder pied | vyder po
instalaci instalaci
Lomnice nad Jihogesky | C. 24 Miletinsky potok | 1 0 ¢. 7
Luznici 2 kraj (Ltrida)
Lomnice nad Jiho¢esky | C.24 Vytok z Velkého | 3 0 ¢.8
Luznici 1 kraj (Ltfida) | Tisého
Ponédraz 1 Jihogesky | C. 24 Vytok z rybnika 1 0 ¢.9
kraj (Ltrida) | Perklas
Luéni potok 1 | Ustecky C.27 Vytok 0 0 ¢. 10
kraj (Ltfida) | z Mysliveckého
rybnika
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Obr. 7 Lavka instalovina na Miletinském pofoce, silnice ¢. 24, Jihocesky kraj (ID Lomnice nad
Luznici 2)
Fzg 7 Board mstalled on leetmsky stream road no. 24 South Bohemza (ID Lommce nad Luznzcz 2)

Obr. 8 Lavka instalovdana na vytoku z rybnika Velky Tisy, silnice ¢. 24, Jihocesky kraj (ID Lomnice
nad Luznici 1)

Fig. 8 Board installed on channel of Velky Tisy pond, road no. 24, South Bohemia (ID Lomnice nad
Luznici 1)
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Obr. 9 Lavka instalovina na vytoku z rybnika Perklas, silnice ¢. 24, Jihocesky kraj (ID Ponédraz 1)
Fig. 9 Board installed on channel of Perklas pond, road no. 24, South Bohemia (ID Ponédraz 1)

Obr. 10 Lavka instalovina na vytoku z Mysliveckého rybnika, silnice ¢. 27, Ustecky kraj (1D Lucni
potok 1)
Fig. 10 Board installed on channel of Myslivecky pond, road no. 27, Usti region (1D Lucni potok 1)
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Vyuziti
Uzivani lavek vydrami je velmi brzy mozné potvrdit ptitomnosti trusu vyder. Vydry podobné
jako na biezich pod mosty znackuji i na lavkach (Obr. 11).

Btehy tokt jsou v nasi krajin€ pfirozenymi koridory i pro jiné druhy savci, nejen pro vydru.
Fotopasti u instalovanych lavek prokézaly, ze dfevéné lavky vyuZzivaji také: kuna skalni
(Martes foina), lasice hranostaj (Mustela erminea), lasice kol¢ava (Mustela nivalis), potkan
obecny (Rattus norvegicus), mysice (Apodemus sp.), ko¢ka domaci (Felis catus)

(Obr. 12 - 14).

Obr. 11 Vydra fiéni (Lutra lutra) vyuzivajici dievénou lavku k bezpecnému prekonani silnice.
Ocichanim kontroluje znackovaci misto.

Fig. 11 Eurasian otter (Lutra lutra) using a wooden board to cross the road safely. The otter sniffs to
check the marking area on the board.
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Obr. 12 Lasice hranostaj (Mustela erminea) vyuzivajici drevénou lavku k bezpecnému prekondni
silnice. Lavku vyuzivaji bézné i k prenasent koristi.

Fig. 12 Stoat (Mustela erminea) using a wooden board to cross the road safely. They use the board
regularly, even to carry the prey.

Obr. 13 Lasice kolcava (Mustela nivalis) vyuzivajici drevénou lavku k bezpecnému prekondni silnice.
Fig. 13 Weasel (Mustela nivalis) using a wooden board to cross the road safely.
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Obr. 14 Kuna skalni (Martes foina) vyuzZivajici dievénou lavku k bezpecnému prekonadni silnice.
Fig. 14 Stoat marten (Martes foina) using a wooden board to cross the road safety.

Funkénost

Nelze predpokladat, Ze opatfeni bude fungovat stoprocentné. Ne vSechny vydry se nauci
prochazet po lavce, napt. migrujici jedinci, kteti misto neznaji, mohou jit ptes silnici. Zvitata
jsou vSak velmi ucenliva a vyuzivaji vychozené stezky, kontroluji znackovaci mista, ktera se
postupné na lavce vytvori.

Ne vzdy ale budou lavky plné funk¢ni. Zejména tam, kde dochdzi k vétSimu kolisani hladiny
vody, muze byt lavka v ur¢itém obdobi moc vysoko nad hladinou vody ¢i naopak zaplavena
(viz Obr. 15).

Legislativni aspekty

Pted instalaci samotné lavky je nutné ptipravit projekt z pohledu legislativnich ¢i
majetkovych vztahti. Protoze je lavka ukotvena k mostu, je nutné instalaci domluvit

S majitelem mostu / spravcem silnice. Zaroven je nutné skloubit pozadavky spravce toku
zejména z pohledu snizeni pritocnosti objektu a bezpecnosti.
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Obr. 15 Voda zvednuta viivem vypousténi rybnikii piné zaplavila prostor v propustku, livka je zhruba
40 cm pod hladinou vody. Kontrola po snizeni hladiny ukdzala, Ze celd lavka je v poradku a plné
funkcéni (Lomnice nad Luznici 2).

Fig. 15 The water raised due to the draining of ponds fully flooded the area in the culvert. The wooden
board is about 40 cm below the water surface. An inspection after lowering the water level showed
that the board is in order and fully functional.

Podékovani

Instalace popsanych dievénych lavek byla financovana z Programu na podporu pfeshrani¢ni
spoluprace mezi Ceskou republikou a Svobodnym statem Sasko 2014 — 2020 (projekt Lutra
lutra ¢. 100305303) a z Programu CZ02 MGS (projekt Realizace vybranych opatieni
programu péée pro vydru ¥iéni v CR, projekt &. MGSII-42).
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